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Aktive Komponenten fur
Gerauschreduzierung
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Aktiver Komponenten fiir Gerauschreduzierung
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Aktive Komponenten fur Gerauschreduzierung

+ Erzeugen von Kompensationssignal

* Hauptmotorordnungen kompensieren

+ Fahrkomfort verbessern

- Hohere Komfort als passive Gummilager

- Anwendbar bei Zylinderabschaltung und
Hybridantriebstrange

- Kosten, Gewicht(Leichtbau) und CO, Reduktion

A20dB
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Applikation, Erprobung und Bewertung
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Hardwareanwendung- Gesamtfahrzeug

Demonstrator:
Mercedes-E-Klasse P2 Hybrid:
4-Zylinder Diesel-Motor OM654

Referenz:

» Passive hydr. Motorlager
» Stahl Getriebebrlicke

Aktives System
e Aktive Motorlager

Leichtbau

¢ Kunststoff Getriebebriicke

Die aktive Motorlager wurden bei ZF eingebaut, in
Betrieb genommen und durch Fahrerprobung appliziert
und Uberpruft.

Fiir jede Variante wurden ausflihrlichen StraBen-, Rollen-

und Transferpfadmessungen bei ZF, ika & Daimler | A T
dUFChgerhrt @ @ BOGE ‘ | II‘I‘JER‘L{I%\’I

RUBBER & PLASTICS
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Applikation und Erprobung AEM

Sekundarstrecken:
» Nach Einbau der Lager mit Kabelbaum werden Sekundérstrecken (Ubertragungsfunktionen von Aktorik zu
Beschleunigungssensor) der Lager bei verschiedenen Temperaturen gesammelt.
« Anhand dieses Kennfelds kann mit der Applikation der aktiven Lager begonnen werden.
Leichtfahr Zustand Heil
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Applikation und Erprobung AEM

Applikation:

» Ziel der Applikation ist die Regelung fir kritische
Motorordnungen tber den gesamten Drehzahlbereich
abzustimmen.

 Die Uberpriifung der Performance der aktiven Motorlager
wird im Fahrversuch anhand von StraBenmessungen
durchgefihrt.

Durchfiihrung:

e Messprogramm
v Leerlauf @P/S (LMS-Toggle)

v 3G-WOT/POT (LMSon ASEoff, LMSoff)
v 5G-WOT/POT (LMSon ASEoff, LMSoff)
v 7G-WOT/POT (LMSon ASEoff, LMSoff)

v' 1. Gang Kriechfahrt

.........................................................................................................................................................................................................................
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P — Leerlauf Off—0On—0Off— Toggling
Bandpass 2D, n_Mot = 770, @Individual
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Bewertung AEM 2. Motorordnung 3. Gang 100Nm
Bandpass 2D
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Bewertung AEM 2. Motorordnung 5. Gang 200Nm
Bandpass 2D
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Bewertung AEM 2. Motorordnung 7. Gang Volllast
Bandpass 2D
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LeichtFahr: Optimierter Leichtbau unter Berucksichtigung des
vibro-akustischen Verhaltens der Fahrzeugstruktur

A
» Einsatz von Aktiven NVH Systeme zur Verbesserung von NVH Verhalten und @ MQ BOGE

Komfort in Kombination mit Systeme zur Effizienzsteigerung wie z.B. o .
Leichtbaukomponente, Zylinderabschaltung oder Downsizing. I /| cichtFahr Novicos

* Neue Mdglichkeiten zur simulativer gesamtheitliche Bewertung und Optimierung | s SIMetrls
von aktiver MaBnahmen in friher Entwicklungsphase \ ¢ H“Wm\’,‘ggsm = Fraunhofer

» Validierung von Simulationen —— — =

Data [ Soft/u\rare

1 1
System identification Modal reduction Co-Simulation
Optimization (eg. universal files) (eg. Superelement) (FMI/FMU)
measures
. Detailed models, FE-Integration,
Digital Prototype = Optimisation, Full model
— Detailed functional models, Controller
Design

Actuator Vibro-acoustic Models
/ Sensor
Models analytical/experimental/numerical

Signal

A routines
vehicle Controller

) Supported by:
NVH Simulation accompanying development process m B | R

on the basis of a decision
by the German Bundestag
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Vielen Dank!
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