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Aktiver Komponenten flr Gerauschreduzierung
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Aktive Komponenten fur Gerauschreduzierung

A Erzeugen von Kompensationssignal

A Hauptmotorordnungen kompensieren

A Fahrkomfort verbessern

A Hohere Komfort als passive Gummilager

A Anwendbar bei Zylinderabschaltung und ] 520dB
Hybridantriebstréange g

A Kosten, Gewicht(Leichtbau) und CO, Reduktion

2 passiv___ aktiv Zeits
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Hardwareanwendung - Gesamtfahrzeug

Demonstrator:
MercedesE-Klasse P2 Hybrid:
4-Zylinder DieselMotor OM654

Referenz:

A Passivehydr. Motorlager
A Stahl Getriebebriicke

Aktives System
A Aktive Motorlager
Leichtbau

A Kunststoff Getriebebriicke

Die aktive Motorlager wurden bei ZF eingebaut, in
Betrieb genommen und durch Fahrerprobung appliziert
und Uberpriift.

Fur jede Variante wurden ausftihrlichen Stral3en-, Rollen-

und Transferpfadmessungen bei ZF ika & Daimler . :
durChgerhrt @ @ BOGE ‘ ‘ II‘I‘JER‘L{I%’I

RUBBER & PLASTICS
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Applikation und Erprobung AEM

Sekundarstrecken:

A Nach Einbau der Lager mit Kabelbaum werden Sekundéarstrecken (Ubertragungsfunktionen von Aktorik zu
Beschleunigungssensor) der Lager bei verschiedenen Temperaturen gesammelt
A Anhand dieses Kennfeldskann mit der Applikation der aktiven Lager begonnen werden.
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Applikation und Erprobung AEM

Applikation:

A Ziel der Applikation ist die Regelung fiir kritische
Motorordnungen tber den gesamten Drehzahlbereich
abzustimmen.

A Die Uberpriifung der Performance der aktiven Motorlager
wird im Fahrversuch anhand von Strallenmessungen
durchgefuhrt.

Durchfihrung:

A Messprogramm
V Leerlauf @P/S (LMS-Toggle)

3G-WOT/POT (LMSon ASEoff, LMSoff)
5G-WOT/POT (LMSon ASEoff, LMSoff)

7G-WOT/POT (LMSon ASEoff, LMSoff)

< < < <

1. Gang Kriechfahrt

.........................................................................................................................................................................................................................
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Bewertung AEM 2. Motorordnung 3 . Gang 100Nm
Banapass 2D
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Bewertung AEM 2. Motorordnung 5. Gang 200Nm
Banapass 2D
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Bewertung AEM 2. Motorordnung 7 . Gang Volllast
Banapass 2D

2.MO. 7. Gang Volllast
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